Mobilidade Urbana
em Florianopolis

O Caminho para uma Cidade para as Pessoas

SOLU§6E§ ESTRUTURAIS PARA UM TRANSPORTE COLETIVO
SUSTENTAVEL

";J PREFEITURA DE
@ FLORIANOPOLIS




Cidade do Automovel = Cidade para Pessoas
N \sv;.« " ;\“M

T

I 1 o w"‘l,?s S <0 BRI D
- » " —r|| ""‘ E' B 4 R v J
1. L C M) e W |
| ! 4 | SRS .|
| . - -. ‘ -
- . - e
! Bor " .
—

81| FEGRIANOPOLIS A escolha que deflne o nosso futuro urbano.


Mobile User


Uma questao cultural

v
PLAMUS

RM Rio de Janeiro

PLANO DE MOBILIDADE

ﬁ URBANA SUSTENTAVEL
i ﬁ DA GRANDE FLORIANOPOLIS
® 23 N

RM Belo Horizonte

RM Curitiba

48% das viagens
sao feitas de
automovel. Uma
dependéncia

RM Sao Paulo 32% insustentavel.
(Fonte: PLAMUS)

Brasil (Média)

RM Porto Alegre

RM Floriandpolis
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A Divisdo Modal na Regido [#&t

48,71% 25,90% 25,39%

(] 5% N Adh

Quase metade do movimento regional depende de transporte individual
motorizado, sobrecarregando a infraestrutura viaria.
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Velocidade media dos
onibus na hora do pico.

Das paradas de onibus ficam
a mais de 260m de distancia
da proxima.

Tempo de viagem de 6nibus
€ o dobro das viagens de carro.

Dos veranistas utilizam o
carro para ir as praias.
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A Matematica do Espaco Urbano
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O espaco necessdario para transportar 60 pessoas. A limitagdo nao é
apenas ambiental; é estritamente fisica e geométrica.
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Invertendo a Prioridade

* Implantacao de transporte publico de alta

Precisamos invertera  qualidade
| ég |C 3 d O USO d O * Mais conforto e confiabilidade para o usuario.

» Maior fluxo de veiculos em corredores centrais

automovel. dedicados.
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Uma mobilidade urbana sustentavel e eficiente exige dois
componentes fundamentais.

Componente 1: Infraestrutura Componente 2: Boa Operagao

O redesenho do espago urbano. A inteligéncia do sistema.

Corredores exclusivos, estacées modernas Veiculos de alta capacidade, previsibilidade
e vias integradas que garantem o espaco de horarios, tecnologia de embarque
fisico para o fluxo continuo. | rapido e gestao semaforica.

Um nao existe sem o outro. Um 6nibus moderno preso no transito € ineficiente; um
corredor exclusivo sem tecnologia de ponta € um desperdicio de espago. £ PREFEITURA DE




O Padrao bem sucedido na Latino-America (BRT)
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A Ldégica da Eficiencia: Matriz de
Custo x Capacidade

Metré Subterraneo: Custo Altissimo |
Capacidade ate 25.000+ passageiros/hora.

VLT: Custo Médio |
Capacidade até 12.000

passageiros/hora.

Custo de Investimento
(US$ milhdes/Km)

BRT: Custo Baixo | Capacidade até 45.000 passageiros/hora.

Capacidade (Passageiros por hora)
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O Poder de Compra do Investimento

O que é possivel construir com o mesmo montante financeiro:
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426 quilometros de BRT 40 quilometros de VLT
-~ A
14 quilometros de ferrovias elevadas 7 quilometros de metro = PREFEITURA DE
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O Nosso Objetivo

Implantar um corredor de Onibus
de Qualidade (BRT).

SO assim conseguiremos reverter a |Ogica d.a mobilidade, mudando PREFErI'URADE
a cultura em Florianopolis e devolvendo a cidade para as pessoas. = |FLORIANOPOLIS



BRT FLORIPA
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BRT FLORIPA

Norte/Oeste:
Eixos de alimentacao.

“

Ponte/Continente:
O gargalo de entrada.

O Sistema Global BRT opera como um organismo integrado. A prioridade de execucgao € o

Macico do Morro da Cruz:
O contorno geografico
obrigatorio.

nucleo onde a densidade populacional e o volume de trafego atingem o pico diario.
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Uma visao sistémica:
O Anel Central do BRT.

O projeto nao trata de rotas
Isoladas, mas da criacao de um
anel viario de fluxo continuo
contornando o Macico do Morro
da Cruz.

Essa geometria elimina

gargalos historicos e conecta
Os principais eixos de fluxo da
cidade de forma ininterrupta.

Beira-mar Norte

Norte da llha

Sul da llha

UFSC




DESENVOLVIMENTO E SUSTENTABILIDADE

MOBILIDADE DE GRANDES E MEDIAS CIDADES

Proponente:
PREFEITURA MUNICIPAL DE FLORIANOPOLIS

OPERACAO | CONVENIO | CONCEDENTE

1099897-58 | 974914/2025 MCIDADES

OBJETO VALOR

Objeto: BRT de Floriandpolis — Trecho
1 e 2 (TITRI até Saco dos Limdes) e 159.150.000,00
faixa exclusiva na Av. Mauro Ramos




Transparencia Fiscal: O Custo da Eficiencia

Composicao do financiamento aprovado no Novo PAC
(Convénio 974914/2025 - Ministério das Cidades).

Trecho 1 e 2 (TITRI - Tunel) 6,20 Km | R$ 114.017.487,14

.Corredor Av. Mauro Ramos | 2,67 Km | R$ 18.981.712,54 |
.Estagﬁes de Embarque | 9 Unidades | R$ 19.800.000,00 |
'Sistema ITS (Tecnologia/Sinalizacao) : 1 Unidade - R$ 6.350.800,32 |

TOTAL DO CONVENIO: R$ 159.150.000,00

*Paralelamente, o municipio obteve sinalizagao positiva do BID (R$ 230 milhbes) para a futura
instalagao integral do sistema central.
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BRT FLORIPA
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BRT FLOR|pA
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BRT FLORIPA
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1 Passeio/ C,,'C'gv'mb,l,d ’ Faixa Separadora (0.30m): i
Manutengdo da mobilidade v 7 Segregacdo fisica 3
| ativanas extremidades. A segdo transversal tipica adotada é representada na Figura 7.4. para seguranca.
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Faixas de Rolamento (3.20m): T T .
2 Preservacao do fluxo de Corredores Exclusivos BRT (3.00m): 4
veiculos privados. As veias centrais de alta capacidade. F

O sistema nao 'rouba’ espaco; ele otimiza a secao transversal viaria existente B
para multiplicar a capacidade de passageiros por metro quadrado.
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—> Entradas
<€— Saidas

Fluxo Viario
Centro de Florianopolis

0- 150 ucp/h
150 -
250 -
330-
400 -
500 -
600 -
850 -

250 ucp/h
330 ucp/h
400 ucp/h
500 ucp/h
600 ucp/h
850 ucp/h

1.250 ucp/h
1.250 - 2.500 ucp/h
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Infraestrutura
Adequada.

A boa operacao é impossivel
sem a dedicacgao de
espacgo exclusivo.

BID:
Trecho Norte

Esse trecho contempla a
conexao do TICEN até o TITRI
passando pela Beiramar Norte
promovendo uma
Requalificacao Urbana
Completa
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Transformacao Urbana Integrada: Muito Alem do Asfalto
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Visao Futura
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Prioridade exclusiva ao veiculo motorizado

Eixo de transporte de massa segregado;
paisagismo robusto; calcadas ampliadas;

privado; arborizacao fragmentada;
travessias aridas.

nova malha cicloviaria integrada a estacao.




S Estacoes de Embarque:

Embarque em Nivel: S A

——

Acessibilidade
universal e reducao

I drastica do tempo
de parada.

Integracao com Mobilidade
Ativa: Conexdes diretas e
I seguras com ciclovias costeiras
e decks de convivéncia.
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O Legado do BRT: Uma Nova Florianopolis

1. Previ:sibilidade do 2. Investimentos em ‘ 3. Resgate urbano
Sistema Infraestrutura 2

Priorizacdo do .| Mais de R$ 159 milhdes ja | Obras que ndo servem
Transporte Coletivo. = | captados e direcionados apenas ao dnibus, mas
Com hordrios garantidos | exclusivamente para reconfiguram calgadas,
e frequéncia das linhas | infraestrutura de alta arborizagao e ciclofaixas,
atingimos a confianga capacidade, com devolvendo a rua ao
dos usuarios. transparéncia total. cidadao.

Nao estamos apenas executando corredores exclusivos. Estamos
implantando um sistema de transporte coletivo sustentavel e eficiente.
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Com o investimento estratégico garantido, Florianopolis caminha para a
concretizacao de um transporte publico verdadeiramente sustentavel e eficiente.
Uma cidade redesenhada por uma infraestrutura planejada para as pessoas

PREFEITURA DE

PROJETO BRT FLORIPA 4 FLORIANOPOLIS



o r ~ s e s - . ‘
Y o 0 — ~ A,: » -~ ahy _A-‘.": . ."A'.ﬁ.:“ N T - - “o T = o s
- ; -
- - P W ~ " A A :
. . 32 . .
g ’ < e = ; PR - - e - .
o : - - y x Fo. 5t N pes = - s ¢ . )
‘ 5 o - -
» - s \_\. = rv*' ' % : " » g
. s » o > . e L, 4 W BT : - '_i' 1
e A | O 4 . » - —r -"T" :
: e @ 3 ; _.-.. -
:- } ’ ] N -
- » 3 4 V :
ety g -
¥ - = -
. ‘, ’ -~ . #.,., - ‘, ‘
- v et r b
P, : __9._' 7 v:
- - ol X
3 s : 1X
st [

. -

-
~
.

@rafael.hahne

-

www.pmf. sc.:.gov b"‘

‘l’nt‘

~ "" \‘\\
b




