Frente parlamentar da
engenharia debate malha
ferroviaria nacional

Preterida a malha rodoviaria, a partir da década de 1960, a
centenaria malha ferroviaria nacional foi tema de audiéncia
publica promovida pela Frente Parlamentar Mista da Engenharia,
Infraestrutura e Desenvolvimento Nacional, na quinta-feira

(9).

Realizada no Plendario 10, do Anexo II, da Camara dos
Deputados, a audiéncia, presidida pelo deputado Ronaldo Lessa
(PDT-AL), que também preside a Frente, reuniu representantes
do Confea, da Faef (Federacao das AssociagOes de Engenheiros
Ferroviarios), da ONG FerroFrente, da ANTF (Associacao
Nacional dos Transportadores Ferroviarios) e da ANTT (Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres).

Concordando que além de centenaria, a malha ferrovidaria
nacional sofre dos males da falta de manutencao e de
concessdes ao setor privado que deixam a desejar, os
participantes da audiéncia discordam de alguns pontos no que
se refere a investimentos para sua manutencao e ampliacao.

Para Clarice Soraggi, da Faef, “os ferrovidarios ainda tém
esperanca de que o Brasil volte aos trilhos”, literalmente.
Depois de historiar sobre as ferrovias nos ultimos 60, “quando
ocorreram construcdes em diversas etapas que nao seguiram o0s
mesmos modelos de bitolas, por exemplo”, Clarice informou que
a auséncia de um marco regulatério, quando das concessdes
feitas na década de 1960, é um dos fatores que levam ao quadro
atual.

“Hoje precisamos de uma avaliacao técnica fria, de um
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Ministério dos Transportes com forca e profissionais para
atuar de forma mais incisiva, de um bom planejamento de gestao
ferrovidria e fiscalizacao eficaz”, afirmou.

“0 pais nao tem uma politica de Estado para o setor”

As vésperas da renovacao das atuais concessodes, José Manoel

Gongalves, da ONG FerroFrente, criticou a MP 752, que trata

da relicitacao dos contratos: “Somos reféns de interesses
articulares e nosso Estado nao tem a firmeza necessaria”.
ara ele, “as concessionarias ficaram com o nosso patrimbénio e
nao temos a garantia de que elas farao os investimentos
necessarios”.

Por sua vez, Fernando Paes, da ANTF, ja garantiu que o
projeto de incrementar o modal em  mais 35% até 2025
dificilmente vali acontecer. “0 pais nao tem uma politica de
Estado que considere um bom planejamento considerando
décadgs". Para Paes, "“isso traria seguranca juridica para o
setor”.

Paes disse defender “com tranquilidade” a prorrogacao dos
contratos atuais. Ele também afirmou que os novos contratos de
relicitacao serao bem mais rigorosos e modernos. Por Gltimo,
ele rebateu as criticas de que nao ha pessoal preparado para
trabalhar em ferrovias: “Temos escolas de formacao em diversas
ferrovias do Brasil”, garantiu.

Jean Mafra dos Reis, da ANTT reconheceu que “os contratos
refletem a realidade da época e que a agéncia herdou essa
situacao em 2001”. Ele afirmou que “as concessionarias cuidam
do transporte e da seguranca das ferrovias”. Ele disse que a
fiscalizacao é feita, mas que muitas concessiondrias recorrem
a Justica o que gera conflitos de interesses. “Temos que
tgabalhar muito para ter um melhor sistema ferroviario”,
afirmou.

0 atual estado precario das ferrovias para o escoamento da
producao agricola, a desconexao entre os modais e a falta de
recursos, segundo Reis, podem ser recuperados com os PPI
(Programa de Parceiras de Investimentos). “0 PPI pode ser uma
ferramenta de ajuda para enfrentar o desafio para mudar o
cenario da falta de recursos e planejamento”. Para ele, “os
ﬁontratos novos darao as respostas e os retornos que nao temos
oje”.

0 conselheiro federal Alessandro Machado, falando pelo Confea,
disse que o Conselho tem feito trabalho de integracao dos
profissionais e esta envolvido na atualizacao do cadastro das
ferrovias do_pais. Citou o Sinter (Sistema Nacional de Gestdo
de Informacdes Territoriais), “uma ferramenta de gestao
publica importante”, e criticou a Lei 8.666/1993, que
considera comprometida.

Os conselheiros federais Edson Delgado e Alessandro Machado,



8ue integrou a mesa dos trabalhos, o gerente da regional
entro-Oeste, Jary Castro, o superintendente de Integracao do
Sistema, Jose Gilberto de Campos, e Pedro Lopes de Queiroz, da
Assessoria Parlamentar, participaram da audiéncia publica
sobre a malha ferrovidaria no Brasil.
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