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0 mundo contemporaneo comecou enfrentar nas trés udltimas
décadas um enorme desafio nas aglomeracdes urbanas de médio e
grande porte. 0 aumento populacional e a migracao massiva das
pessoas para os centros urbanos sao constatacdes incontestes.
Por outro lado, o vertiginoso crescimento das frotas de
veiculos individuais, decorrente da agressividade
mercadoléogica da inddstria automobilistica mundial, constitui
também outra realidade, irreversivel ao que tudo indica.
Associando estes aspectos a fatores como facilidades de
locomocao oferecida pelo automével, condicao de ‘status’
proporcionada ao usuario, politicas publicas que regra geral
muito favorece este modal, além da desproporcional prioridade
aos modais coletivos em contraposicao, dentre outros fatores,
vem trazendo para estas aglomeracdes conflitos cada vez mais
iminentes.

A proposito, em 2010, dois especialistas em mobilidade urbana
dos Estados Unidos — Daniel Sperling & Deborah Gordon — com a
publicacao do livro “Two Billion Cars, em 2020"”, pela
consisténcia do conteldo chamaram a atencao dos agentes
envolvidos nessa temdtica urbana, levando todos a uma reflexao
maior do que se poderia pensar. Ou seja, frota mundial de
veiculos dobrada daqui a oito anos. Este cenario, em nivel
mundial, evidentemente, esta desenhado com maior gravidade e


https://portal.crea-sc.org.br/desafios-da-engenharia-frente-a-questao-da-mobilidade-urbana/
https://portal.crea-sc.org.br/desafios-da-engenharia-frente-a-questao-da-mobilidade-urbana/
https://portal.crea-sc.org.br/desafios-da-engenharia-frente-a-questao-da-mobilidade-urbana/

clareza naquelas areas urbanas dos paises fora do eixo
daqueles considerados de primeiro mundo. Infelizmente, nao é
nesse bloco que se situa o Brasil. Recentemente, por duas
ocasides, em Jaragua do Sul e na UNIVALI/Itajai, mostramos com
apoio da matemadtica a assertiva do casal norte-americano para
0 caso brasileiro, Regiao Sul, Santa Catarina, e para as 10
maiores cidades catarinenses. Isto é, em 2020, em todos os
casos, as frotas automotivas de hoje estarao mais do que
duplicadas. Previsao inexoravel, que urge e exige reflexao de
todos.

Neste més de julho, tivemos oportunidade de participar com
outros brasileiros (catarinenses, paulistas, capixabas, etc.)
do “VI? Forum Cities For Mobility”, em Sttutgart, Alemanha, e
conhecer mais amiude o pensamento da intelectualidade mundial
nessa temdtica. Mas, sobretudo ver as solucdes de mobilidade
(que nao sao recentes) dessa elegante cidade alema de 600.000
habitantes. E visivel o uso compartilhado e organizado do
automdével com os modais coletivos e com a bicicleta, este
modal, no caso, ocupando cada vez mais espaco na matriz
multimodal dos deslocamentos. Hoje, em Sttutgart, mais se
gerencia a mobilidade do que se planeja.

A cultura do planejamento veio e consolidou-se ha 60 anos, em
Sttutgart, pois, o seu sistema metroviario foi inaugurando em
1966, contando atualmente com 190 km de extensao, 77 estacoles,
atendendo uma demanda de 340.000 viagens/dia, equivalente a
70% da demanda do aglomerado urbano de Florianépolis por
onibus. Na bela Rua KonigstraPe (exclusiva para pedestres), a
principal da &rea central da cidade, ha 4 estacdes com
saidas/acessos ao sistema metroviario dando um contorno de
plena harmonia entre este modal e a necessidade dos seus
usuarios no conjunto da mobilidade daquela cidade.

Para ilustrar melhor a dimensao da disparidade com o0 caso
brasileiro, o sistema metroviario de Sao Paulo (inaugurado em
1971), mais antigo no Brasil, para o qual sao drenadas as
maiores inversdes de recursos plblicos, somente conseguiu



implantar 71 km de linhas. Por outro lado, nem Sttutgart é
caso unico e melhor no mundo desenvolvido, nem Sao Paulo tem
no Brasil o sistema mais deficiente na escala dos piores
sistemas de mobilidade. Podemos também aqui citar Curitiba, o
modelo que espelhou e espalhou know-how para tantos outros
lugares, que nao esta mais conseguindo gerenciar a contento,
como ha duas/trés décadas passadas, a sua mobilidade urbana,
em que pese contar com seu extraordinario sistema integrado.

Solucdes complementares exigindo adocao de tecnologias de
maior capacidade, na capital paranaense continuam também
pendentes, a esperar por encaminhamento de equacles
financeiras, mergulhando-se em discussdes sem fim. Mencionamos
estes casos, realcando os extremos dos dois primeiros, para
tentar mostrar o quao estamos distantes da realidade e da
necessidade da populacao nas nossas médias e grandes
aglomeracdes urbanas na questao da mobilidade boa ao cidadao.
Por outro lado, também o fazemos para de alguma forma
caracterizar a elevada dimensao dos desafios a serem
enfrentados. Isto, tanto no curto quanto no médio prazo.

Ousamos afirmar que os maiores desafios para a sociedade
brasileira e catarinense, frente a questao da mobilidade
urbana, pautando-os em ordem de precedéncia, estao na
dependéncia de serem cumpridas algumas premissas. Sao elas:
exigéncia de se inverter a cultura do agente publico quanto as
verdadeiras prioridades sobre a temdtica; valorizacao de forma
inequivoca de acdes continuadas voltadas ao planejamento
urbano e de transportes; priorizacao absoluta e legitimacao
dos atributos inerentes aos recursos humanos. Somente a partir
dessa trilogia, bem definida e atuante, sem tergiversacdes, é
que poderao ser encontradas solucdes consistentes e
defensdveis consoantes a sociedade vem exigindo. Visto sob
outro angulo, isto significa afirmar ser na pratica questao
relacionada a visao e a gestao publica.

Noutro patamar, porém, nao menos importantes, evidentemente,
situam-se questdes relacionadas sobre projetos bem desenhados,



modelagens financeiras bem definidas, gestao competente e
responsavel sobre operacao dos sistemas. Valido também para
qualquer setor da necessidade humana, aqui também se situa o
profissional engenheiro. Mas, nesse cenario, ele somente
caminhard com eficiéncia e produzira resultados com eficacia,
quando bem preparado, ainda nos bancos académicos, para ser
direcionado com estimulos as atividades que ira enfrentar na
qguestao da mobilidade wurbana. As oportunidades sao
incomensuraveis em médias e grandes cidades catarinenses e
pelo Brasil afora. Basta que reflitamos sobre o conteldo do
livro do casal norte-americano Daniel e Deborah e relembremos
0 dia a dia da nossa capital e de outras aglomeracdes urbanas
que tao bem conhecemos.

Contudo, como a tematica é intrinsecamente associada ao agente
piblico, para fluir tais oportunidades, é fundamental que as
premissas colocadas acima sejam verdadeiras e perseguidas,
pois, tanto maior adocao das mesmas tanto mais oportunidades
irao surgir ao profissional engenheiro. Vale o mesmo que
afirmar: a sociedade, principalmente a sociedade organizada,
precisa exigir. 0 CREA, nesse particular, pode assumir
preponderante missao.



